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Otazky a odpovédi ke zkousce pro skupinu B

OVLADANI A UDRZBA VOZIDLA ~
p==ip

Zavérecna zkouska z predmétu ,,Oviadani a udrzba vozidla" se sklada ustné. Zkusebni

7 s v

otazky jsou stanoveny pravnim predpisem. Pro ziskani Fidicského opravnéni skupiny B
je stanoveno 25 otazek, z nichz nahodné 2 otazky Vam u zavérecné zkousky polozZi
zkusebni komisar.

Chiladici 2 Brzdova ==T
kapalina 7. . kapalina L wapaling
- “do ostfikovacl

Olej

v motoru

1. Popiste ukony kontroly vozidla pred jizdou.

Vozidlo obejdeme a pohledem zkontrolujeme celkovy stav, vcetné CcCistoty osvétleni,
zrcatek, registrac¢ni znacky apod. Pozornost vyZzaduji pneumatiky.

Pohledem pod vozidlo zjistime zda neunikaji Zadné provozni kapaliny. Pooto¢enim volantu
vyzkousime Fizeni a seslapnutim brzdového pedalu vyzkousime brzdy, pedal se nesmi
propadnout neobvykle hluboko. Zkontrolujeme dostatecné mnozstvi provoznich kapalin,
tj. olej v motoru, chladici a brzdovou kapalinu, kapalinu do ostiikova¢l a dostateéné mnozstvi

paliva v nadrzi.

Déle zkontrolujeme osvétleni vozidla, signalizaci, pfipadné Uplnost vybavy. Rozsah ukon{



mohou ovlivnit rdzné faktory, napf. etnost pouzivani vozidla, st¥idani vice Fidi¢G na vozidle

apod.

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek dezénu

pneumatiky.
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i Stupnice hicubkoméru v milimetrech |

Odsroubujeme uzavér ventilku (Cepicku) a na
ventilek pFitiskneme vynulovany tlakomér tak, aby kolem ventilku neunikal vzduch. Na
stupnici tlakoméru vidime naméfeny tlak vzduchu v pneumatice. U osobniho automobilu se
predepsany tlak pohybuje okolo 200 kPa, prfesnou hodnotu udava vyrobce vozidla. Pred

nasazenim Cepicky zkontrolujeme tésnost ventilku.

Soucasti nékterych tlakomérl je téz hloubkomér. Cidlo hloubkoméru pritiskneme do
dezénové drazky. Namérena hodnota viditelnd na stupnici hloubkoméru nesmi byt

mensi nez 1,6 mm.

3. Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviiujici jejich Zivotnost.
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A T " Kromé& nahusténi a hloubky dezénovych drazek
kontrolujeme téz spravné upevnéni okrasného krytu, pripadné i celého kola. Pohledem se
presvédCime, zda na pneumatice nebo rafku neni zjevné mechanické poskozeni nebo zda
neschazi vyvazovaci télisko. Na pneumatice nesmi byt trhliny, boule apod.



Zivotnost pneumatik ovliviiuje spravné husténi (dle Udaji vyrobce vozidla), zphsob jizdy
(prudké rozjezdy a brzdéni) a Spatny technicky stav vozidla (chybna geometrie napravy
nebo vadné tlumice pérovani).

4. Jaké jsou nejéastéjsi pri¢iny poskozeni plastt pneumatik a jejich projevy.

vrve

Castou pFi¢inou nahlého poskozeni pneumatiky
je ostry predmét lezici na silnici. Za¢ateénik mize poskodit pneumatiku napf. najetim na
obrubnik chodniku. Z dlouhodobého

hlediska miize dojit k poskozeni pneumatik, ¢i k nadmérnému opotfrebeni téz
nespravnym husténim (pozor, znaéné& podhusté&na pneumatika se mize poskodit i kratkou
jizdou), zplisobem jizdy (prokluz nebo smyk kol) a Spatnym technickym stavem vozidla
(nespravna geometrie, vadné tlumice pérovani).

Zjevné poskozeni pneumatiky se projevi jiz na pohled (boule, trhliny apod.).

Za jizdy se poskozena pneumatika projevi zhorsenim jizdnich vlastnosti vozidla,
vozidlo nedrzi stopu, plave po silnici, tahne k té strané, na které je poloprazdna nebo prazdna
pneumatika.

5. Popiste postup pFi vyméné kola.

Pokud vozidlo tvofi prekazku, umistime na vozovku

vystrazny trojuhelnik. Pfi praci na pozemni komunikaci pouZijeme reflexni vestu. ObleCeni vesty



v kazdém pripadé pfispiva k nasi bezpecnosti, a to bez ohledu na no, zda ndm jeji uziti pfimo

nafizuje ¢i nenafizuje pravni predpis.

Zajistime vozidlo proti pohybu, tzn. Ze zabrzdime rucni brzdu, zafadime prvni prevodovy

stupen, popfipadé i zalozime protilehlé kolo kliny nebo kameny.

Pokud vlivem vahy vozidla hrozi nevratné poskozeni prazdné a deformované pneumatiky,
muzZeme pneumatiku nejprve nadleh¢it. Umistime zvedak na misto stanovené vyrobcem a
poskozenou pneumatiku mirné nadleh&ime tak, aby kolo zUstalo stile dostatedn& pevné ve

styku s vozovkou a aby bylo mozné, bez protaceni kola, uvolnit upeviovaci Srouby ¢i matky.

Po sejmuti okrasného krytu uvolnime k¥izem upeviiovaci Srouby ¢ matky asi o pll aZ
jednu otacku. Teprve nyni, pomoci pfipraveného zvedaku, zvedneme poskozené kolo nad
rovinu vozovky a zcela vysroubujeme jiz uvolnéné sSrouby ¢i matky kola. Poskozené

kolo nahradime kolem rezervnim.

Nové nasazené kolo mirné utahneme a pomoci zvedaku spustime kolo na vozovku. Kdyz
kolo stoji celou vahou na vozovce, dotahneme zcela vSechny upevinovaci Srouby ¢i matky.
Konecné dotazeni provedeme opét kfizem nebo ,ob jeden". Nasadime okrasny kryt a

uklidime pracoviste.

6. Jaky je rozdil mezi zazehovym a vznétovym motorem a jaké palivo se u

jednotlivych motori pouziva.

Rozdil je predevSsim v druhu pouzivaného
paliva a ve zplsobu jeho zapaleni. Odtud pochazi i nazvy ,zazehovy" nebo ,vznétovy". U
zazehového motoru, neboli benzinového motoru, se smés benzinu se vzduchem v
pracovnim prostoru nad pistem zazehne pomoci jiskry, ktera preskoli na elektrodach

zapalovaci svicky.

U vznétového motoru, neboli naftového, dieselového motoru, se vzduch v prostoru nad

pistem stla¢i na velmi vysoky tlak ¢imZz se znacné zvysi jeho teplota. Do ohfatého



vzduchu je vstfiknuta nafta. V horkém, v Zzhavém vzduchu se nafta vzniti.

7. Popiste kontrolu mnozstvi oleje v motoru a zplisob jeho doplhovani, ¢asové

intervaly pro jeho vyménu.

MéErku otfeme a opét L ;ﬁ:':“nlﬂn
vyndame ... ZASUNSME ... zkontroluleme,
—
e
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U vozidla stojiciho na roviné, nejlépe pred
jizdou, vytahneme z motoru mérku na olej a spodni konec otFeme, aby byly viditelné
rysky min. a max. OtFenou mérku opét zasuneme do kontrolniho otvoru a po opétovném
vysunuti vidime na spodni ¢asti mérky zjevnou stopu od hladiny oleje. Hladina oleje
se musi pohybovat mezi ryskami min. a max. Je-li oleje v motoru nedostatek, dopliujeme
nalévacim otvorem pouze motorovy olej povoleny vyrobcem vozidla.

Intervaly pro vyménu oleje v motoru jsou urc¢eny vyrobcem vozidla.

Orientacné olej v motoru vyménujeme po ujeti asi 15 000 km, nebo po uplynuti jednoho
roku. U modernich motord byva interval prodlouzen na 30 000 km. P¥i vyméné oleje se

soucCasné vzdy méni téz olejovy filtr.

8. Popiste funkci signalizace spravné cinnosti dobijeni akumulatoru a mazani motoru

ridici

-

vozidla a signalizaci pripadnych projevii poruch béhem jizdy vozidla.

T — ' Signalizace
FEEAni Fotoru | dabijenk :ltumulitm

Spravné promazavani motoru a dobijeni
akumulatoru jsou funkce pro chod motoru a jizdu celého automobilu naprosto nezbytné.

Proto fidi¢ musi byt informovén o spravné &innosti t&chto systémd, pfipadné o jejich porude.



Zavady jsou za chodu motoru signalizovany rozsvicenim prislusné kontrolky na
pristrojové desce vozidla. Kontrolka mazani ma tvar olejnicky, kontrolka dobijeni ma tvar
akumulatoru. Je-li signalizovana zavada v systému mazani, musime okamzité vypnout
motor, hrozi jeho zadfeni. Je-li signalizovana zavada v systému dobijeni, miizeme v
nouzi pokradovat v jizdé jesté nékolik km, dokud zcela nevybijeme v disledku zavady
nedobijeny akumulator.

9. Popiste kontrolu a osetfovani kapalinové chladici soustavy vozidla, signalizaci
teploty chladici kapaliny Fidi¢i a postup, doslo-li k prehfFati motoru (nap¥. pFi dlouhém
couvani nebo popojizdéni v koloné apod.).

Pozor pii pfehiati

Pfedevsim kontrolujeme dostatecné mnozstvi
chladici kapaliny, pfipadné stav klinového femene pohanéjici vodni cCerpadlo. Hladina
kapaliny ve vyrovnavaci nadrzce musi dosahovat mezi rysky min. a max. Osetfovani
kapalinové chladici soustavy spociva v doplinovani kapaliny a pfed zimnim obdobim téz v
doplnéni nemrznouci kapaliny v takovém poméru, aby bylo zabranéno zmrznuti kapaliny v
motoru. Teplota chladici kapaliny je Fidi¢i signalizovana teplomérem na pfistrojové
desce vozidla, u nékterych vozidel je prehrati chladici kapaliny signalizovano navic i

rozsvicenim Cervené kontrolky (symbol teploméru).

Doslo-li k prehfati motoru, bude pro laika nejsnazsi vypnout motor, oteviit kapotu a
pockat, az motor vychladne. Pri¢inou nebo nasledkem prehrati bude nedostatek chladici
kapaliny, kterou bude nutné doplnit. Chladici systém je pod tlakem, pfi prehfati motoru pod
vysokym tlakem. Pfi otevirani vicka nadobky s chladici kapalinou hrozi opareni. Proto je
nejbezpecnéjsi s timto Ukonem pockat, aZz motor vychladne a poklesne tlak v chladicim
systému.

10. Popiste jakou funkci plni katalyzator vyfukovych plynt, jeho umisténi na vozidle a
jakymi zpisoby Ize ovlivnit jeho Zivotnost.



| Katalyzitor vyfukevych plynd

Katalyzator snizuje skodlivé emise ve
vyfukovych plynech.

Jako soucast vyfukového potrubi je umistén pod podlahou vozidla.

Zivotnost katalyzatoru Ize ovlivnit pfedev$im pouzivanim pfedepsaného druhu paliva.
Katalyzator Ize poskodit téZz proniknutim nespaleného paliva do katalyzatoru. K poskozeni
tedy miize dojit napf. pFi dlouhém roztlacovani nebo roztahovani vozidla za (celem

nastartovani motoru.

11. Popiste, jakou funkci pIlni u vozidla spojka a jakymi zplsoby lze ovlivnit jeji
Zivotnost.

jo sepnuta
a pienasi silu motoru
| (pedil spojky nenl seflapnut). |

— ‘ Spofkaje v kiidové poloze, |

-

Prevodovka

Spojka je umisténa mezi motorem a prevodovkou a
pienasi otacky motoru, respektive silu motoru, na pfevodovku a dal az na pohanéna kola
automobilu. Umoznuje kratkodobé odpojeni sily motoru od pfevodovky napf. pfi fazeni

prevodovych stupfiti, nebo pozvolné a plynulé pfipojeni sily motoru p¥i rozjezdu vozidla.

Zivotnost spojky lIze ovlivnit pfedevsim zplsobem jizdy. Spojku zbyte¢né nesedlapujeme
napf. pfi mirném pribrzdéni. Nenechame ji zbytecné dlouho prokluzovat pfi rozjezdu nebo pfi

Ffazeni prevodovych stupfid a b&hem jizdy nenechdme na spojkovém pedélu polozenou nohu.



12. Popiste jakou funkci plni u vozidla pfrevodovka a k ¢emu slouzi jeji synchronizace.

Pfevodovka umoznuje rdazné rezimy jizdy,
pomalou jizdu v koloné nebo rychlou jizdu po dalnici, pFi sou¢asném vyuzivani optimalnich
otacek motoru. Optimalnimi otackami motoru rozumime pomérné Uzky rozsah stfednich
otacek, pfi nichz motor pracuje nejvyhodnéji, s prijatelnym opotifebenim a spotrebou, s

pfijatelnym hlukem apod.

Synchronizace, pfesnéji synchronizacni spojky, usnadinuji jemné Fazeni pfevodovych
stupnli. Synchroniza¢ni spojka vyrovnava pomoci tfeni rozdilné rychlosti otaceni dvou
ozubenych kol, ktera se maji vzajemné spojit. Je-li rychlost otaceni obou kol stejna, probéhne

zubové spojeni téchto kol jemnéji.

13. Popiste jakou funkci plni na vozidle tlumice pérovani, projevy jejich nespravné

cinnosti na technicky stav vozidla a bezpecnost jizdy.

Pohled po demontai
pledniho kola

Vinuta pruZina |

- Tlumié pérovani |

“ Kotougova brzda |

lumic¢e pérovani opravdu ,tlumi pérovani*, ¢imz
zvysuji stabilitu vozidla. PFi jizdé po nerovnostech pf¥itlacuji kolo do styku s vozovkou a

zabranuji rozkmitani a odskakovani kol i celého vozidla.

Nespravna cinnost tlumicli se na technickém stavu vozidla projevi nepravidelnym
ojetim pneumatik, pneumatika je po obvodu ,zubatd". Spatna &éinnost tlumiét se projevi

téz zhorsenim jizdnich vlastnosti vozidla. Vozidlo odskakuje od vozovky, je hufe



ovladatelné, prodluzuje se brzdna draha. Kolo brzdi jen ve styku s vozovkou. Je-li ve

vzduchu, leti, nebrzdi.

14. Popiste zplisob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny a jeji doplnéni, co signalizuje
rozsviceni kontrolky brzdového systému na pristrojové desce Fidice.

| Zavada brzdového systému

Hladina brzdové kapaliny v zasobni nadrzce
musi dosahovat mezi rysky min. a max. Pokud je brzdové kapaliny nedostatek,
dopliiujeme pouze brzdovou kapalinu povolenou vyrobcem vozidla. Vyraznéjsi Ubytek
brzdové kapaliny neni bé&zny jev. V takovém piipadé pljde o net&snost brzdového systému, coz

je vlastné zavada brzdového systému, a bude nutné vyhledat odborny servis.

Pii zavadé brzdového systému, nebo pFi nedostatku brzdové kapaliny, se rozsviti

cervena vystrazna kontrolka na pristrojové desce.

15. Popiste Gcel posilovace brzd a Fizeni na vozidle, pro¢ se nesmi za jizdy vypinat
motor.

Pozor ale, v pfipadé vypnuti motoru
meba jiné poruchy posilovade
je nutnd vynalaieni zvirsensého tlaku
I.\ na peddl provozni brzdy ... g

- [ Posilovace snizuji silu, kterou musi Fidic

vynalozit pFi seslapnuti pedalu brzdy nebo pFi ovladani volantu. Cinnost posilovacd je

zavisla na chodu motoru. Vypneme-li motor, nebudou posilovace funkcni.

PFi vypnutém motoru nebo pFi jiné zavad& posilovadd vdak zlstdvaji vlastni brzdy i Fizeni



funkéni, pfi jejich ovladani bude ale nutné vynaloZit neobvykle velkou silu. Nezvykla tuhost
brzdového pedalu nebo volantu mize vést az k dopravni nehodé

16. Popiste rozdil mezi kotouc¢ovou a bubnovou (&elistovou) brzdou, jejich vyhody a
nevyhody.

'—1| _'.—.I
| Kotoutovd breda | | Bubnowdbrzda |

U kotoucové brzdy je kovovy kotouc, otacejici se
spolecné s kolem vozidla, sviran mezi dvé brzdové desticky. Tlakem brzdovych desticek
je otaceni kotouce a tedy i celého kola brzdéno. Podobné je tomu u jizdniho kola.

Bubnova brzda se sklada z otacejiciho se bubnu, ktery se opét otaci spolecné s kolem
vozidla. Pfi brzdéni jsou z vnitfni Casti na otacejici se buben pfitlatovany brzdové Ccelisti.

Tlakem celisti na otacejici se buben je buben a s nim i celé kolo brzdéno.

Kotoucova brzda je G¢innéjsi, je oteviend, proto se mize Iépe chladit, ale je nachyIné&jsi na
zneciSténi nebo na mechanické poskozeni. Bubnova brzda je uzaviena, ale méné Gcinna.

17. Popiste Gcel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle a kontrolu jeho spravné
funkce.

ABS vyiaduje souvisié seslapnuti bredového pedalu r

ABS je elektronicky systém, ktery zabranuje
zablokovani a smyku kol pFi brzdéni vozidla. Otaceni kazdého jednotlivého kola automobilu

je pfi brzdéni elektronicky sledovano. Prestane-li se kolo pFi brzdéni otacet, systém



okamzité na zlomek vteFiny snizi intenzitu brzdéni prislusného kola. Kolo se nezacne
smykat, ale i nadale se odvaluje po vozovce. Odbrzdéni a opétovné zabrzdéni prislusného
kola se stale, nékolikrat za vtefinu, opakuje.

Spravna cinnost systému se projevi pulsovanim pedalu brzdy pod nohou Fidice. PFi
poruse systému se rozsviti cervena kontrolka s napisem ABS. Vlastni brzdy vozidla vsak

zUstavaiji i pti porude systému ABS stale funkéni.

18. Popiste nejcastéjsi projevy nespravné geometrie fidici napravy vozidla.

.| Nespravna shihavost kol |
»  manegativni dopad

- | na jizdni viastnosti vozidia
i a na opotfebeni

pneumatik ...

o

Geometrii ndpravy rozumime souhrn rdznych
nastaveni a Uhl0 jednotlivych prvk( predni napravy. K poskozeni geometrie mize dojit napf.
Uderem kola o obrubnik chodniku.

Nespravna geometrie se projevi zhorsenim jizdnich vlastnosti vozidla. Vozidlo nedrzi
stopu, plave po vozovce, po projeti zatacky nema volant tendenci se vracet do
pFimého sméru, pfipadné mize volant za jizdy kmitat. Vozidlo se miiZze stacet k jedné
strané. PriCinou tohoto jevu ale mohou byt také pneumatiky nebo sklon vozovky. Na
nespravnou geometrii mizeme byt upozornéni téz jednostrannym sjetim pneumatik.

19. Popiste postup pFi osetfovani akumulatoru a faktory ovliviujici jeho Zivotnost.

R " F, ———e

| Cistota a upevnéni svorek? |

Kromé Cistoty akumuldatoru a upevnéni svorek



zkontrolujeme zejména hladinu elektrolytu, ktera musi dosahovat mezi rysky min. a
max. Rysky obvykle nalezneme na prlsvitném plasti akumuldtoru. Kazdy &ldnek akumuldtoru
mé& svou vlastni komoru, proto hladina elektrolytu midZe byt u jednotlivych €lankl rbzna. Je-li
elektrolytu nedostatek, musime prislusny ¢lanek doplnit. Presto, Ze elektrolyt je kyselina
sirova zfedéna destilovanou vodou, dopliujeme pouze destilovanou vodu. Kazdy ¢lanek ma

v horni &asti svij nalévaci otvor zakryty zatkou.

Zivotnost akumulatoru ovliviiuje predevéim dostateéné mnozstvi elektrolytu.
Negativné plisobi téz dlouhodobé vybiti akumulatoru, pripadné sSpatné sefizeny
systém dobijeni.

20. Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a jejich umisténi.

. Pojistky jsou nedilnou souddsti elektrickych obvodd
vozidla. Chrani vodice a elektrickou vybavu vozidla proti pretiZeni, respektive proti
piehfati a naslednému poskozeni. Dojde-li k pretiZzeni elektrického spotiebice, nebo
ke zkratu, prepali se nejdfive tavny dratek v pojistce, ¢imZ se prerusi pFivod
elektrického proudu do spotiebice. Pfrepalenim pojistky tedy nedojde ke spaleni spotfebice
nebo vodice. Pojistky maji riznou ampérovou hodnotu a jsou barevné odliseny. Pfi vyméné
prepalené pojistky je nutné ampérovou hodnotu dodrzet.

U vozidla Skoda

Fabia jsou pojistky umistény pod plastovym krytem na levém boku pFistrojové desky.

21. Popiste, jakym zplisobem se provadi vyména zarovek vnéjsiho osvétleni vozidla.



Pristup k zarovkam i jejich uchyceni je rozdilné
podle typu vozidla. U novéjsich vozidel byvaji zarovky prFistupné z vnitini casti vozidla,
tedy z motorového nebo zavazadlového prostoru, po odejmuti prislusného krytu.
Vlastni zarovky nejsou uchyceny zavitem, ale jsou do svého sedla pFitlacovany riznymi
pruznymi draténymi prichytkami. To plati pfedevsim pro halogenové Zarovky v prednich

svétlometech. Na sklenénou c¢ast halogenové Zzarovky nesmime sahat prsty.

Jiny typ zarovek, napf. smérova svétla, byva uchycen tzv. bajonetovym zplisobem. Tyto
zarovky se pii demontazi stisknou, pootoci a vysunou. Vadnou zarovku nahradime pouze

Zzarovkou odpovidajici hodnoty.

22. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladactli na pFistrojové desce (volantu) vozidla.

" Dalkova | [Zadnisvétio| [ Vystraina |
svitla . dvurrﬂh__|l svétla |

Mazani | = Dobijeni | _T_eﬁ?ta_| i_laﬁéii-}_’

motary akumulitoru, [chiadici kap. systém |

Pomoci bé&Zné& uZivanych symboll se miZeme

orientovat i v interiéru neznameého vozidla.

Vyjmenujeme alespon symboly tykajici se osvétleni a nejdllezitéjsich systémi
vozidla.

Symboly znazoriujici osvétleni maji tvar reflektoru s paprsky, které podle druhu osvétleni
smé&fuji riznym smé&rem. Symbol potkavacich svétel ma barvu zelenou, dalkova svétla
maji barvu modrou a symbol zadniho mlhového svétla ma barvu oranzovou. Symbol ve

tvaru vystrazného trojuhelniku znazornuje vystrazna svétla.



Vv avs

Symboly nejdilezitéjsich systémli maji obvykle barvu éervenou. Symbol znazornujici

systém mazani ma tvar olejnicky. Symbol dobijeni ma tvar akumulatoru. Symbol

signalizujici prFehfFati motoru ma tvar teploméru ponofeného do kapaliny. Symbol

brzdového systému ma kruhovy tvar, uprostred s vykFicnikem.

23. Popiste postup pfFi pFfipojeni tazného lana.

| Zajistovaci &ep, pfipadné montaini kiié ... |
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Nejprve zjistime, kde

jsou na vozidle

umisténa tazna oka. U nékterych vozidel mize byt oko odnimatelné a najdeme jej ve vybavé

vozidla. Nejsnadnéji k taznému oku pFipevnime lano, které je opatieno na kazdém

konci kovovou sponou, karabinou. Mame-li lano pouze s upifedenymi oky, provieCceme

lano taznym okem vozidla a do upfedeného oka na lané vsuneme spojovaci Cast lana. Aby se

vsunutd cast lana nevysmekla, zajistime ji napfi¢ prostréenym kovovym predmétem, napf.

montaznim klicem. Pfedevsim plati, Ze na lané nesmime udélat uzel. VieCenim vozidla by se

uzel utdhl a nebylo by mozné jej rozvazat.

Lano uvazeme tak, aby vzdalenost mezi vozidly nebyla vétsi nez 6 m, a nebyla mensi

nez 2,5 m. Rychlost jizdy nesmi pfekro¢it 60 km.h™.

2} Pomoci paky pfipojime

3} Zasuneme
elektrickou zastréku
do zasuvky vozidia

tazné zafizeni automobilu odnimatelné,



namontujeme nejdfive tazné zafizeni.

Odemkneme zamedek, kterym muizZe byt spojovaci zafizeni pFivésu opatfeno. Spojovaci
zafFizeni ovldadame pakou. Aby bylo mozZzné paku zvednout a spojovaci zaFizeni
rozevFit, musime nejprve odjistit pojistku. Po zvednuti paky nasadime rozeviené
spojovaci zafizeni na kouli tazného zaFizeni automobilu. Paku opét sklopime. Tim dojde
k uzavreni spojovaciho zafizeni a k pevnému spojeni pfivésu s vozidlem. Po mechanickém
piipojeni zajistime elektrické spojeni. Sedmipolovou elektrickou zastrécku na pFivésu
zasuneme do zasuvky na tazném vozidle a vyzkousSime funkénost osvétleni privésu.

PFi jizdé s prfivésem nesmime prekrocit rychlost vyznacenou na zadi pfivésu.

25. Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.

| Land nebo thev s olsjem nen povinnou vybavou ..
| I vybaw

—"Povinna vybava je stanovena pravnim predpisem a

muze se liit podle druhu vozidla.

Osobni automobil musi mit tuto povinnou vybavu: nahradni elektrické pojistky, po
jedné nahradni Zzarovce pro vnéjsi osvétleni vozidla a naradi potifebné k jejich
vymeéngé, priruéni zvedak, klic na matice (Srouby) kol vozidla, nahradni kolo, pfislusny

druh Iékarnicky a pfenosny vystrazny trojuhelnik.



